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Julkaisun nimike
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Tiivistelma

Suupohjan rannikkoseudun logistisella saavutettavuudella on keskeinen merkitys
seudun tulevalle kehitykselle, yritysten toimintaedellytyksille ja kilpailukyvylle.
Innologistiikka 1 -projekti on selvittanyt perustiedot seudun infrastruktuurista,
yritysrakenteesta, logistiikkakapasiteetista, padtoimialojen logistiikkavirroista ja
toimitusketjuista sek& jarjestelmistd. Selvitystyon pohjalta laaditaan strategia ja
roadmap seudun logistiikan kehittamiselle.

Innologistiikka 1 -projektin tiedonkeruu toteutettiin kahdessa osassa. Ensimméi-
sessa vaiheessa keréttiin mm. julkaisuista, ministerididen tilastoista, toimiala-
organisaatioilta ja ELY-keskuksesta kaikki mahdollinen olemassa oleva tieto seu-
dun kuljetustilanteesta. Toisessa vaiheessa kerattiin yksityiskohtaisempaa tietoa
yrityksilté suorilla haastattelukaynneilla.

Selvitystyon tulokset voidaan tiivistdd seuraavasti: Suupohjan rannikkoseutu on
vahvasti riippuvainen kuorma-autoliikenteestd; paikalliset yritykset eivat kayta
rautateitd, eivatka Kaskisten satamaakaan suuremmassa maarin. Kuljetukset hoi-
detaan kumipydrien avulla. Kuljetusmuoto on etusijalla joustavuuden ja lyhyiden
toimitusvéalien vuoksi. Suuria yhteisid liikennekokonaisuuksia etsitddn talla het-
kell4 vain muutamissa erityistapauksissa. Tulevat kustannusnousut voisivat Kui-
tenkin merkitd yhteistyon kasvua paikallisesti. Olisi hyodyllista keskustella logis-
tilkan palvelukeskuksesta — logistiikkahubista — kuljetuksien kehittamiseksi alu-
eelta ja alueelle.
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Publikationens titel
Innologistik I: utvecklingsmojligheter kring logistik i Syddsterbotten

Sammandrag

Syddsterbottens logistiska tillganglighet ar av central betydelse fér regionens fort-
satta utveckling, foretagens verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraft. In-
nologistik 1 -projektet har tagit fram basfakta om regionens infrastruktur, inklude-
rande foretagens struktur, kapacitet och huvudbranschernas logistikfloden och
leveranskedjor och system. Utgaende fran utredningsarbetet ska man utforma en
strategi och roadmap for logistikutvecklingen i regionen.

Innologistik 1 -projektets informationssamling utfordes i tva delar. | det forsta
skedet samlades all mdjlig redan existerande information om Syddsterbottens
transportsituation in, publikationer och statistik fran ministerier, branschorgani-
sationer, ELY-centraler, etc. | det andra skedet samlades mer detaljerad informat-
ion ifran foretag i regionen genom kontaktintervjuer.

Resultaten av utredningarna kan sammanfattas som i det foljande. Syddsterbotten
ar starkt beroende av lastbilstrafiken; jarnvagsbanan anvands inte av de lokala
foretagen, och inte heller Kaskd hamn till nagon hdgre grad. Transporterna sker
pa gummihjul, och denna transportform uppskattas mera specifikt pa grund av
dess flexibilitet och tata leveransfrekvenser. Nagra stora transportkombinationer
eftersoks inte for tillfallet, annat an i specifika fall. En framtida 6kan av trans-
portkostnaderna kunde dock betyda att lokalt samarbete kring transporter blir mer
attraktivt. En logistikhubb for transporter ut och in ur regionen kunde med fordel
diskuteras.

Nyckelord
Logistik, Sydosterbotten, Narpes, Kristinestad, Kasko
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1 INTRODUKTION

Syddosterbotten logistiska tillganglighet &r av central betydelse for regionens fort-
satta utveckling, foretagens verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraft.

Regionens logistiska infrastruktur baserar sig pa tillganglighet genom landsvags-
natet, jarnvag och hamnar. Syddsterbotten har en forhallandevis hdg andel av fo-
retag inom sektorn for transport pa gummihjul, en etablerad utbildning inom lo-
gistik och en stor industriell verksamhet inom tillverkning av fordonspabyggnader
och transportmedel.

Andelen sysselsatta inom branschen for transport och lagring var 7,4 % eller 603
personer i Sydosterbotten ar 2007 (landsmedeltal 2011, 6%), Transport och lag-
ring &r den femte storsta sysselsattande branschen i regionen. Hamnverksamhet-
erna koncentreras i huvudsak till Kaskd hamn och i mindre omfattning till Kristi-
nestad och bestar av trabaserade produkter och en del bulkvaror. Primérprodukt-
ionen, bade inom lant- och skogsbruks representerar relativt stora varufléden som
i huvudsak transporteras pa landsvéag.

For att naringslivet i Syddsterbotten skall kunna konkurrera med 6vriga regioner
nationellt och globalt bor regionens logistiska tillganglighet och -konkurrens-
formaga utvecklas. Innologistik 1 -projektet har syftat till att utgéra en utred-
nings- och strategifas som skall ta fram basfakta om regionens infrastruktur, in-
kluderande foretagens struktur, kapacitet och huvudbranschernas logistikfléden
och leveranskedjor och system.

Utgaende fran utredningsarbetet kan man utforma en strategi och roadmap for
logistikutvecklingen i regionen omfattande tjanste- och leveranskedjor, verktyg
och kunnande, arbetskraft och foretagsamhet. Implementeringsfasen sker sedan
pa basen av strategin och roadmapen genom Innologistik Il koordineringsprojekt
och dartillhérande riktade delprojekt och utvecklingsinsatser (2013-2015). Utred-
ningen skall ocksa stoda det politiska besluten i att ge resurser till nédvandiga
investeringar i den logistiska infrastrukturen i regionen.

OBS. Eftersom Kasko inte valde att delta i Innologistikprojektet har intervjuerna
och utredningen framst fokuserat pa Nérpes och Kristinestad.
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2 INTERVJUER OCH ANALYS

Innologistik 1 -projektets informationssamling utfordes i tva delar. | det forsta
skedet samlades all mdjlig redan existerande information om Syddsterbottens
transportsituation in, publikationer och statistik fran ministerier, branschorgani-
sationer, TE/ELY-centraler, etc. En forsta sammanstélining av tillganglig inform-
ation sattes ihop och anvandes som bas for arbetet i del tva.

| det andra skedet samlades mer detaljerad information ifran foretag i regionen
genom kontaktintervjuer. Tva uppsattningar av intervjuformular (produktionsfo-
retag och transportféretag) sattes ihop genom brainstorming i projektets styr-
grupp. Intervjuerna bokades in i forvag vi a telefon, och utfordes pa plats vid fore-
tagen.

Efter intervjuerna slutforts, gjordes en sammanstélining och analys av de svar
som getts. Analysen presenteras i denna rapport och intervjuformuléren som an-
vandes ges som bilagor nummer ett och tva i slutet.

Datainsamling i skede ett

Datainsamlingen i forsta skedet utfordes for att bygga en bas for den kommande
intervjurundan. Genom att sammanstalla de publikationer och dataké&llor som re-
dan finns tillgangliga kunde man eliminera vissa fragor pa frageblanketterna och i
allmanhet stalla mer relevanta fragor till foretagarna. Vilka data kunde man inte fa
fram pa nagot annat satt an via direkta intervjuer?

De fdljande organisationernas publikationer och data anvandes i sammanstall-
ningen: Kommunikationsministeriet, Finlands Naringsliv EK, Ekonomiska forsk-
ningsinstitutet Pellervo, Osterbottens handelskammare, Trafikverket, Finlands
transport och logistikforening SKAL, Vasa Levoninstitut, Trafiksékerhetsverket
Trafi, Statistikcentralen, Arbets- och naringsministeriet, Statens tekniska forsk-
ningscenter VTT, ELY/TE-centralerna, Centralférbundet for lant- och skogs-
bruksproducenter MTK, Inhemska Tradgardsprodukter rf., Osterbottens forbund,
Jord- och skogsbruksministeriet, Regionforvaltningsverket, Svenska lantbruks-
sillskapets forbund, Osterbottens svenska producentforbund OSP, Néarpes stad,
Kristinestad, Svenska lantbruksproducenternas centralférbund SLC, Forsknings-
centralen for jordbruk och livsmedelsekonomi MTT

Trafikverkets tidigare logistikundersokningar och utredningar kring Kasko-
Seinajokijarnvagsbanan var speciellt viktiga for projektets utférande.
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Intervjuformuléren

Genom diskussioner och brainstorming inom projektets styrgrupp definierades de
viktigaste fragestallningarna for projektet och dessa anvandes som grund for de
fragor som skulle stéllas till de foretagare som deltog i intervjuer. P4 samma gang
diskuterades de béasta satten att utfora intervjuerna, och det beslots att en smaska-
lig intervjurunda som denna maste ske pa foretagarens villkor — for att na ett hogt
nummer av deltagare maste intervjuerna utforas pa plats vid foretagen och inte
slosa alltfér mycket tid.

Ett forslag pa de foretag som maste tillfragas togs fram, ett foreslag som inklude-
rade stora och/eller viktiga foretag inom respektive nadringssektor i Syddsterbot-
ten. De viktigaste nédringarna inom regionen definierades som Metallindustrin,
Véxthusodling/forpackning, Potatisférpackning/foradling, Spannmalsodling/for-
medling, Skogsindustrin och Transporter. Tva olika intervjuformular togs slutlig-
en fram (och Oversattes till bade finska och svenska): ett for materialproduce-
rande/foradlande foretag och ett for transportféretag. Trots stora olikheter mellan
de materialproducerande industrierna kan deras transportlosningar énda se till-
rackligt likadana ut att man kan behandla dem inom samma frageformular. Trans-
portforetagen a andra sidan arbetar enligt en helt annan modell. Bada intervjufor-
muldren finns med som bilagor.

Intervjuerna

Intervjuerna forbereddes genom ett tidigt utskick av rekommendationsbrev till de
foreslagna foretagen. | dessa rekommendationsbrev inbjod de verkstallande direk-
torerna for Nérpes foretagshus Dynamo och Kristinestads naringslivscentral fore-
tagarna att delta i intervjuerna och de paféljande projektdiskussionerna. Utav de
cirka 30 foretag som kontaktades stallde darfor 24 upp pa intervjuer — en ovanligt
hog grad av deltagande. Ett av foretagen fyllde i intervjuformularet pa egen hand
och lamnade in via e-post.

Intervjuerna utfordes annars pa plats vid foretagen, och skedde till storsta delen
helt enligt intervjuformularen. En del fri diskussion kring &mnet skedde naturligt-
vis, men ocksa denna kunde sammanfattas i intervjuformularens fritext -avsnitt.
Efter utford intervju skrevs svaren ver i elektroniskt format och anvandes for att
analysera regionens foretag som helhet.
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Dataanalysen

Eftersom det totala antalet svarande inte var sa stort (24 st.) kunde statistisk ana-
lys inte anvandas direkt — de individuella foretagens svar skulle fa alltfor stor be-
tydelse for en enskild sektor. Istéllet gjordes en mer allmén sammanstélining av
svaren: en hopslagning av svaren i kategorier och procentrdkning av de svarande
inom varje kategori. | vissa frageavsnitt (t.ex. forslag for transportsituations for-
battrande) listades svaren en och en. | fraga om rena sifferuppgifter (ton transpor-
terade, transportfrekvens, etc.) kunde medeltal och sektorvisa uppgifter raknas
fram. Denna rapport listar de viktigaste resultaten av analysen.
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3 TRANSPORTFLODEN I SYDOSTERBOTTEN

3.1 Sydosterbotten

Genom att knyta ihop data fran olika kallor kunde ett uppskattat varde for Sydos-
terbottens arliga tunga trafik nas. | allméanhet kan tontransportkilometrarnas be-
réaknas till:

Antal fordon/dag * 365 * Genomsnittslastvikt * Genomsnittstransportstracka

Berékningar kring antalet fordon som aker langs Syddsterbottens vagar fas fran
Trafikministeriets Karta dver tung fordonstrafikméngden (2010). Dé&r ges speci-
fika nummer for hur manga tunga transporter (lastbilar) trafikerar Syddsterbottens
vagavsnitt, baserat pa trafikverkets automatiserade méatpunkter. Detta antal kan
uppskattas till ca 1500 lastbilar/lastbilskombinationer per dag.

Fran intervjuerna fas ett genomsnittsvarde for de inkommande och utgaende
godsmangderna (per transport, per vagavsnitt) — ca 17,5 ton. Detta &r medeltalet
for de sex olika industrisektorerna, och darfor ett tamligen palitligt riktvéarde. Det
bor papekas att en stor del av det material som transporteras genom Syddsterbot-
ten kommer fran utanfor regionen — Syddsterbottens del av riksvag atta ar en vik-
tig transportled stderut.

Fran Statistikcentralen (2011) fas ett uppskattat varde for genomsnittlig transport-
stracka (per godstyp) — ca 25-50 km. Jordbyggnadsmaterial och liknande bulk-
material utgor den absolut storsta delen av alla transporter, och dessa transporte-
ras i allmanhet inte langre strackor. Utover det nar man for det mesta Sydosterbot-
tens granser efter pa en mindre stacka an sa — darfor kan man uppskatta den ge-
nomsnittliga transportstrackan ratt sa val.

Resultatet blir ca 356 miljoner tonkilometer. Det ar ungefar en fjardedel av Oster-
bottens totala tonkilometer (1 293 miljoner tonkm). Skélet till denna stora andel
ligger mycket i den livliga godstraffiken genom regionen.

De vanligaste transportgodsen i Finland listas i samma publikation (se Tabell 1),
och de borde stimma Overens med Syddsterbottens transporter ratt sa val. En
storre koncentration av véxthusprodukter och potatis an vanligt (regionens "speci-
algrodor™) men i Ovrigt ratt sa val 6verensstammande, igen pa grund av den stora
delen utomstaende gods som transporteras genom regionen (atminstone 40 % av
det totala).
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Tabell 1. Vad transporteras pa de Finlandska vagarna (i genomsnitt)?
Olika typer av gods som transporteras pd samma gang 10 %
Grus, sand, stenar och jordberedningsmaterial, salt, mineral, slagg, aska, tradgardstorv 10 %
Stockar och massaved 10 %
Betong, tegel, element, cement, kalk, etc. 7%
Den mekaniska skogsindustrins produkter, sdgat virke, paneler, skivprodukter, byggelement av tra, etc. 6 %
Kaétt, tillagad fisk, mjolk, smor och andra farskvaror 5%
Rastal, jarntackor, metallplattor, -stavar eller -ror, halvfabrikat, etc. 5%
Papper, kartong, trycksaker, andra pappers- och papp-produkter 4%
Mjél, socker, kaffe, tillagad frukt, gronsaker och andra farskvaror, &tliga oljor 4%
Flytande branslen och smérjmedel, oljeprodukter, gasformiga och fasta 4%
Sagspan, flis 4%
Baskemikalier, syror, kaustiksoda, kolkemikalier, etc. 3%
Drycker, 1ask, &l, vin, sprit 2%
Brénsletorv 2%
Jord- och skogsbruksmaskiner, dvriga maskiner och utrustning och delar till sidana 2%
Post, paket, etc. 2%
Spannmal 2%
Brénnved, energived, stubbar, kvistar, flis, etc. 2%
Bearbetade livsmedel och djurfoder 1%
Lakemedel, rengdringsprodukter, farger, sprangdmnen 1%
Atervunnet material, returpapper, etc. 1%
Obehandlad mjélk, ra fisk, ull, obehandlade skinn, etc. 1%
Hushéllsavfall, annat avfall 1%
Strukturella metallvaror, metallburkar, verktyg, vapen och andra metallprodukter 1%
Bilar, fordon, transportfordon och delar dérav 1%
Plast- och gummiindustrins ravaror och produkter 1%
Metall, &ven anrikad 1%
Hem- och kontorsmaskiner, elektronik, elektriska apparater och delar till sidana 1%
Sockerbetor, potatis, rotfrukter, farska gronsaker och frukter 1%
Tomma containrar, lastpallar, returflaskor och andra forpackningsmaterial 1%
Pappersmassa, cellulosa 1%
Godselmedel och kvaveprodukter 1%
Glas, glasprodukter och keramik 0,4 %
Containers vars innehéll inte ar ként, andra icke kanda tillgangar 0,4 %
Mobler, detaljhandel, kontor och kdksmdbler 0,3 %
Asfalt, olja, grus, bitumen 0,3 %
Sten- och brunkol (raolja, naturgas) 0,2 %
Levande djur 0,2 %
Textilier, textilfibrer, klader, skor 0,2 %
Blommor, plantor, frén, oljevéxtfrén, fibrer och fodergrddor, etc. 0,1%
Koks, briketter, pellets, etc. 0,1%

Flyttlaster, byggnadsstéliningar, fordon som fors till reparation, etc. 0,1%
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De viktigaste destinationerna for Syddsterbottens gods (i Finland) ar s6dra och
sydvastra Finland. Mindre méangder gar norrut och via Sédra Finland vidare till
Ryssland. De viktigaste exportldnderna (for exporterande firmor i Syddsterbotten)
ar de Nordiska landerna och Ryssland, Estland, men ocksa England, Japan, Ka-
nada, Osterrike, Italien, Kina, Polen, Tyskland. Det ar framst metallfirmorna i
regionen som exporterar sina produkter, men ocksa en mindre del av potatisod|lar-
nas och vaxthusodlarnas produkter gar till export (Ryssland, Estland, Sverige,
etc.).

De hamnar som anvands av regionens firmor ligger i Abo, N&dendal; Helsingfors,
Norsjo; Fredrikshamn och Vasa. Endast en av de intervjuade firmorna anvander
Kasko hamn.

] Y
v AN -
e ]
8
Transport
&
Export

Helsingfors,

Mordsjo . E.

Fredrikshamn

Bild 1. Syddsterbottens transportdestinationer.
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Metallindustrin

| Tabell 2 visas en lista av de storsta aktiebolagen enligt omsattning inom maskin-
och metallsektorn i N&rpes och Kristinestad (Voitto+ databasen). Omséttningen ar
ett medeltal av siffrorna for 2008, 2009 och 2010. Transportpotentialen har upp-
skattats pa basis av omsattningen: fran foretagsintervjuerna har ett lost vérde for
sambandet mellan omséttning och transporttonnage réknats ut och anvants for att
ge ocksa foretag som inte deltagit i intervjuerna ett ungefarligt transporttonnage.
Dessa siffror ar endast till for att ge en fingervisning om regionens transportpot-
ential. | Bild 2 ser vi de ndmnda foretagens geografiska spridning i regionen:

Tabell 2.

© 00O N O Ol B WDN PP

N NN R R P R R P PP RB R
W NP O W ®~NOOU MWK RFL O

Aktiebolag inom metallindustrin i Narpes och Kristinestad.

Ab Nérpes Tra && Metall
Oy Néarko Ab

Oy Trailer RIGG Ab
Nordautomation Oy

Oy Botnia Bolt Ab
Kone-Ketonen Oy

Ab Maxel Oy

Oy Pedelux Ab

Ab Transcomponent Finland Ltd
Osakeyhtio Steelmark Aktiebolag
Ab Agro-Ytmek Oy

Oy Formit Foodprocessing Ab
Oy Bema System Ab

Ab JS Mekano Oy

Oy Br. Mitts Ab

Oy Krs Vari-Tex Ab

JJL Svets Ab/Oy

Oy Naveras Service Ab

Ab Plasma Steel Oy
Warmeko Oy Ab

Ab Mas-Con Oy

Oy PatMek Ab

Oy Hannus Steel Ab

Omséttning €
(medeltal)
40654067
25814533
8568100
7687867
5102367
4919933
3788667
3074833
2779933
1962600
1506000
903200
732500
575300
252000
250000
157900
142000
122800
122333
24000
17000
15000
TOTALT

Ton trans. / ar
(uppskattat)
6000
2400
1080
969
643
1000
478
300
400
247
190
114
92
73
32
32
20
18
15
15
3
2
2
14126
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Bild 2. Narpes och Kristinestads aktiebolag inom Metallsektorn
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3.3 Vaxthusodling/forpackning

| Tabell 3 visas en lista av de storsta aktiebolagen enligt omsattning inom véxt-
husodling och forpackning i Narpes och Kristinestad (Voitto+ databasen). Om-
sdttningen &r ett medeltal av siffrorna for 2008, 2009 och 2010. Transportpoten-
tialen har uppskattats pa basis av omsattningen: fran foretagsintervjuerna har ett
I0st varde for sambandet mellan omséttning och transporttonnage raknats ut och
anvants for att ge ocksa foretag som inte deltagit i intervjuerna ett ungefarligt
transporttonnage. Dessa siffror &r endast till for att ge en fingervisning om reg-
ionens transportpotential. | Bild 3 ser vi de ndmnda foretagens geografiska sprid-
ning i regionen:

Tabell 3. Aktiebolag inom véaxthusindustrin i Narpes och Kristinestad.

Omsattning € Ton trans. / ar
(medeltal) (uppskattat)

1 Andelslaget Narpes Gronsaker 31557667 70500
2 Botnia Gronsaker Ab — Botnia Vihannes Oy 15160833 36300
3 Lillandts Gronsaker Ab 1275750 2949
4 Thor Sigg Ab 1224533 2830
5 Oy Osterlund && Paavola Ab 1003167 2319
6 Kallbergs Gronsaker Ab 704667 1629
7 Grangs Gronsaker Ab 587600 1358
8 Oy H. Norrholm Ab 506667 1171
9 Ab Frej Sjoblad Oy 431733 998
10 Ab Arctic Pearl Ltd Oy 428500 990
11 Asplunds Grénsaker Ab 411900 952
12 Bengt Nordmyr Ab 229333 530
13 Rune Nylund Ab 221667 512
14 Nordmyrs Grénsaker Ab 167733 388
15 Ab S&S Fred Oy 156500 362
16 Ab Kaj Vikstrand Oy 133000 307
17 Ab Dedic Gronsaker Oy 118200 273
18 Strandberg Produkt Ab 111267 257
19 Kalax Gronsaker Ab 106950 247
20 Skinnars Gronsaker Ab 104000 240
21 N A Gronsaker Ab 90333 209
22 Ab Tomatek Oy 16400 38

TOTALT 125360
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Bild 3. Narpes och Kristinestads aktiebolag inom Véxthussektorn
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3.4  Potatisforpackning/foradling

| Tabell 4 visas en lista av de storsta aktiebolagen enligt omséttning inom Potatis-
forpackning och foradling i Narpes och Kristinestad (Voitto+ databasen). Omsétt-
ningen &r ett medeltal av siffrorna for 2008, 2009 och 2010. Transportpotentialen
har uppskattats pa basis av omsattningen: fran foretagsintervjuerna har ett 1ost
varde for sambandet mellan omsattning och transporttonnage raknats ut och an-
vants for att ge ocksa foretag som inte deltagit i intervjuerna ett ungefarligt trans-
porttonnage. Dessa siffror &r endast till for att ge en fingervisning om regionens
transportpotential. | Bild 4 ser vi de ndmnda foretagens geografiska spridning i
regionen:

Tabell 4. Aktiebolag inom potatisindustrin i Narpes och Kristinestad.
Omsattning €  Ton trans. / ar
(medeltal) (uppskattat)
1 Potwell Oy 15855400 128092
2 Ostrémin Perunatuote 5504000 30000
3 Oy Bérije Norrgérd Ab 2689200 32500
4 Ab Klavus Oy 2508100 20262
5 Andelslaget Oskus Potatisland 1908733 17000
6 Lappfjards Potatis Ab 1866167 16000
7 Oy KRS Potato-Products Ab 966333 7807
8 Kain Peruna Oy 559667 4521
9 Jaakkola Potatofarm Oy 345100 2788
10 Perunapiste Oy Ab 106000 856

TOTALT 259827
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Bild 4. Narpes och Kristinestads aktiebolag inom Potatissektorn
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3.5 Skogsindustrin

| Tabell 5 visas en lista av de stOrsta aktiebolagen enligt omséttning inom skogs-
industrin i Narpes och Kristinestad (Voitto+ databasen). Omsattningen ar ett me-
deltal av siffrorna for 2008, 2009 och 2010. Transportpotentialen har uppskattats
pa basis av omsattningen: fran foretagsintervjuerna har ett lost véarde for samban-
det mellan omséttning och transporttonnage réknats ut och anvants for att ge
ocksa foretag som inte deltagit i intervjuerna ett ungefarligt transporttonnage.
Dessa siffror ar endast till for att ge en fingervisning om regionens transportpot-
ential. | Bild 5 ser vi de ndmnda foretagens geografiska spridning i regionen:

Tabell 5. Aktiebolag inom skogsindustrin i Narpes och Kristinestad.
Omséttning € | Tontrans. /ar

(medeltal) (uppskattat)

1 Oy Nordwood Ab 1462833 3386

2 Suupohjan Hoylayspalvelu Oy 753500 1744

3 Oy Krs-Wood Ab 577333 1336

4 Sandgrunds Tra Ab 569700 1319

5 Stenforest Ab 348233 806

6 Ab Top-Elements Oy 143800 333

7 Oy Wood Paint Ab 83400 193

8 Oy MJM-Trading Ab 72000 167

9 Oy EME-Wood Ab 58000 134

10 Skaftung Sag Ab 57000 132
TOTALT 9550




Publikationer fran Vasa universitet. Rapporter 15

iI=N L [, [

)
b
i = r

i X o s |
S o I A

{ EvaN g Ve
T Ylitarkku

n Ilu S
- | /
By - T
il
ok

it | G

) | |
ST
]-xﬁ'_ :

L Ng

L\ A

%, - i

Bild 5. Nérpes och Kristinestads aktiebolag inom Skogssektorn
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3.6

| Tabell 6 visas en lista av de storsta aktiebolagen enligt omsattning inom trans-
portindustrin i Narpes och Kristinestad (Voitto+ databasen). Omsattningen &r ett
medeltal av siffrorna fér 2008, 2009 och 2010. Transportpotentialen har uppskat-
tats pa basis av omsattningen: fran foretagsintervjuerna har ett 1ost véarde for sam-
bandet mellan omséttning och transporttonnage raknats ut och anvants for att ge
ocksa foretag som inte deltagit i intervjuerna ett ungefarligt transporttonnage.
Dessa siffror ar endast till for att ge en fingervisning om regionens transportpot-

Transportindustrin
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ential. | Bild 6 ser vi de ndmnda foretagens geografiska spridning i regionen:

Tabell 6.
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Aktiebolag inom transportindustrin i Narpes och Kristinestad.

Oy RL-Trans Ab
Kuljetusliike Sampo Prosi Oy
Oy Lars Ekroos Ab

Oy L. Simons Transport Ab
Oy Wikman Ab

Ab Smeds Trans Oy
Kuljetus Haavisto Oy

Oy Vikstrand Ab

Trans Haglund Ab
Helsingin Express Oy

Retex Ab/Oy

Oy Bjorknés Transport Ab
Transportfirma Bérje Blomberg Ab
Maansiirtoliike Ulfves Oy
Arvi Siili Oy

Oy J-E Rosenberg Ab

Oy Pérntrans Ab

J. Rosengvist Ab

Oy Trans-Aspas Ab

Oy Royal Machine Ab

Oy Johan Westerholm Ab
Thomas Soderblom Ab

Oy Aagis Transports Ab

Oy Lassander Ab

Oy Rolf Ek Ab

Oy T-E Bergvik Ab

Oy Granborg Ab

Oy Botnia Trans Ab
Lonnvik Transport Ab
Kristrans Oy

Omséttning €
(medeltal)

9524667
4703333
4699933
3395033
3320333
2860000
2240400
1667467
1301100
1070600
866400
784700
777700
768000
742833
702433
691200
649300
476100
337367
292067
292000
283900
270000
234500
216000
192000
159100
139967
133550

Ton trans. / &r
(uppskattat)

840000
100000
217250
520000
153480
132201
103561
77077
60142
49488
40049
36272
35949
35500
34337
32469
31950
30013
22007
15594
13501
13497
13123
12481
10840
9984
8875
7354
6470
6173
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Bild 6. Nérpes och Kristinestads aktiebolag inom Transportsektorn
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3.7  Spannmalssektorn

| Tabell 7 visas en lista dver de producerade spannmalsvaxterna i Narpes och
Kristinestad 2011. Denna lista ar naturligtvis inte uttdmmande — det odlas &ven ett
antal mindre grédor och véxter som inte tas upp har. Dessa utgor dock inte en
speciellt stor andel av de totala spannmalstransportpeotenialen i regionen. | Tabell
8 ser vi en lista dver hur stor odlingsareal som anvéndes for varje groda i Narpes
och Kristinestad 2011. Uppgifterna kommer fran kommunernas lantbrukssekrete-

rare.

Tabell 7.

Narpes, arlig spannmalsodling 2011 per

art (ton)

Hostvete

Varvete

Varrag

Foderkorn
Maltkorn

Havre

Blandsad (strasad)
Baljvéxt + strasad
Ryps

Raps

Kummin
Matpotatis

Tidig potatis
Industrimatpotatis
Starkelsepotatis
Ovrig potatis
Sockerbeta
Matért

Bondbona
Gronfodersad
Rérflen

Torrh6-,  ensilage-
farskfodervall

SUMMA

91,49
2046,52
560,6
4300,7
337,49
5347,7

277
945,78
175,65
858,47

4451

1250
449
127,1
212

43,63
254
219
4022

25740,53

Kristinestad, arlig spannmalsodling per

art (ton)

Hostvete

Varvete

Réag

Foderkorn
Maltkorn

Havre

Blandsad (strasad)
Baljvéxt + strasad
Ryps

Raps

Kummin
Matpotatis

Tidig potatis
Industrimatpotatis
Starkelsepotatis
Ovrig potatis
Sockerbeta
Matért

Bondbona
Gronfoderséad
Rérflen

Torrhé-,  ensilage-
farskfodervall

SUMMA

OBS. Mindre méangder av andra grodor produceras ocksa.

Arlig spannmalsproduktion 2011 i Narpes och Kristinestad.

44,9
1912,9
4945
9251,1
652,5
1618,99
255,6
348,4
1344.,8
0
335,42
2262,38
11,72
1925,9
402,6
174
0
59,6
253
31
239,5

och 1574,44

23193,25
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Arlig odlingsareal 2011 i Narpes och Kristinestad.

Nérpes, odlingsareal per art (ha)

Hostvete 71,625
Varvete 1460,75
Réag 275,875
Foderkorn 6826,75
Maltkorn 323,75
Havre 2507,25
Blandsad (strasad) 133,625
Baljvéxt + strasad 177
Ryps 828,625
Raps 42,5
Kummin 310,125
Matpotatis 405,125
Tidig potatis 3,125
Industrimatpotatis 112,875
Starkelsepotatis 32
Ovrig potatis 37,375
Sockerbeta 37,5
Matart 21,75
Bondbodna 46,375
Gronfodersad 78,125
Rérflen 81,125
Torrho-, ensilage- och farsk- 6150
fodervall

SUMMA 19963,25

Kristinestad, odlingsareal per art (ha)

Hostvete

Varvete

Réag

Foderkorn
Maltkorn

Havre

Blandsad (strasad)
Baljvéxt + strasad
Ryps

Raps

Kummin
Matpotatis

Tidig potatis
Industrimatpotatis
Starkelsepotatis
Ovrig potatis
Sockerbeta
Matéart

Bondbona
Gronfodersad
Rérflen

Torrho-, ensilage- och féarsk-

fodervall

OBS. Mindre méngder av odlingsmark anvands for évriga grédor.

50,424
1028,368
194,216
4806,032
227,92
1765,104
94,072
124,608
583,352
29,92
218,328
285,208
2,2
79,464
22,528
26,312
26,4
15,312
32,648
55
57,112
4329,6

14054,13
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4 SYDOSTERBOTTEN: GODA
TRANSPORTMOJLIGHETER

Den absolut storsta andelen av Syddsterbottens transport sker pa gummihjul. For
de intervjuade firmorna sker 92 % av de inkommande transporterna pa lastbil, och
96 % and de utgaende. De resterande inkommande transporterna sker framst med
traktor (transporter fran lokala jordbrukare). De resterande utgaende transporterna
sker med bat och tag (mycket sallsynt).

Att transportera med tag ar ovanligt pa grund av VR:s pris- och bokningspolitik: i
allméanhet maste en kund boka hela tagset for langre tidsperioder for att fa delta i
tagtrafiken. Vidare fanns det forut storre mojligheter att anvanda tagtransporter i
och med anvandningen av stickspar fram till knutpunkter nara foretagen. Dessa
stickspar revs i allméanhet upp under 80 — 90 talen och darfor ar det oundvikligt att
lastbilstrafiken se som det enda riktiga alternativet idag.

Kaskd hamn anvands inte heller vanligtvis av de lokala foretagen for sina trans-
porter utomlands. Detta beror delvis pa att de lokala foretagen anvéander speciali-
serade transportforetag for exporter och att dessa foretag naturligtvis anvander sig
av vissa, ofta anvanda hamnar for sina transporter. Delvis har ocksa Kaskd hamn
specialiserat sig pa just bulkprodukter — skogsindustrins travaror, cellulosa, lut,
spannmal, etc. Metallindustrins produkter finner mer naturliga styckegodsspecia-
liserade hamnar pa annat hall.

| fraga om lastbilstransporterna, anvander de flesta av foretagen transportbolag,
och bara cirka 20 % av foretagen har egna transportmdjligheter (egen transport-
firma, egen lastbil for leveranser). Nar det galler val av transportfirma ar situat-
ionen mer jamnt balanserad mellan alternativen — cirka 60 % av foretagarna valjer
sjalva vilka transportbolag de anvéander, 40 % tillater kunden att gora valet sjalv.

I genomsnitt ar Syddsterbottens foretagare mycket néjda med sina transportfore-
tag — i intervjuerna gavs transportbolagen ett medeltal av 4,3 (med 5 som det
basta betyget). Inga ettor och tvaor éverhuvudtaget. Ett flertal storre och mindre
transportbolag trafikerar Syddsterbotten — vagen séderut till Abo och Bjérneborg
gor att regionen ser en hel del tung vagtrafik, utdver den trafik som genereras av
traktens egen produktion.

Bland de storre transportbolagen kan ndmnas Ahola transport, Backman Trans-
port, DHL, Fazer transport, Hahka Way, Huhtala, Itella, Kaukokiito, Kesped/
Keslog, Kiitolinja, Movere, Makel& transport, Sampo Prosi, Schenker, Simons
transport, TNT, Transpoint, Transpoint Cargo, Wikman transport, Williamsson,
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etc. Utover detta kor ett antal lokala chaufforer i regionen, antingen pa frilansba-
sis eller som underleverantor at en specifik firma.

| intervjuerna framkom att endast tva av firmorna hade funderat pa att byta trans-
portbolag den senaste tiden (9 % av de svarande). Ett fatal andra hade redan gjort
slag i saken och var mycket néjda med sina nuvarande transportbolag. Detta indi-
kerar att utbudet och valmojligheterna &r goda i Syddsterbotten. Vissa punkter
kan forbéttras, dock:

8 svar Kostnad

4 svar Punktlighet

4 svar Séker behandling av godset
2 svar Leveransfrekvens

2 svar Kommunikation

Dock kan man se en likande jamforelse i Trafik- och kommunikationsministeriets
transportundersdkning (2010), och i den ligger Osterbotten i allménhet som reg-
ion inte i nojdhetstoppen ndr det géller logistik. Enligt den undersokningen &r
endast 50-59 % av foretagen ndjda med sina logistiska forutséttningar. Eventuellt
utgdr Sydosterbotten ett undantag i regionen, eller sa bor foretagarnas goda betyg
tas med en smula salt.
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5 SAMARBETE

Foretagarna i Sydosterbotten ombads ocksa svara pa fragor kring mojligheter till
samarbete med andra foretag i regionen. | allménhet blev svaret negativt, om an
delvis pa grund av att flera samarbetsformer redan har satts igang — nar en moj-
lighet ses i Sydosterbotten, reageras det ocksa pa den.

Existerande samarbeten i regionen &r till exempel:

— Potatisforpackning — flera potatisforpackningsbolag har partners som forpackar
at varandra ibland.

— Potatisférpackning — flera potatisférpackningsbolag kdper sina forpacknings-
material tillsammans med andra lokala foretag

— Metallindustrin — ett par smarre foretag koper in farg tillsammans

- Vaxthusodling — de stora forpackningsbolagens insamling av ravara fran vaxt-
husen &r redan ett utbrett och funktionerande samarbete, mellan manga parter

— Vaxthusodling — Narpes Gronsaker koper in godsel, vaxtunderlag, torv at od-
larna (i storre enheter).

— Transport — de lokala transportforetagen lagger i allmanhet ut vissa turer pa
entreprenad till smérre lokala féretagare.

Det finns ocksa nagra samarbetsformer som inte har realiserats annu:

— Metallindustrin — samarbete kring staluppkop har diskuterats tidigare (i tva
omgangar redan) men diskussionerna har inte lett till nagot resultat. Det storsta
problemet har setts som olikheter i behoven — eftersom olika stalkvaliteter och
-tjocklekar anvéands av foretagen kan gemensamma uppkop endast leda till pa-
tagliga resultat om foretagen &ndrar sina produkter en aning.

— Metallindustrin — en foretagare kunde se en framtid for en arbetarpool i region-
en. Detta eftersom metallforetagen behover likartad personal, men maste
kunna reagera pa svangningar i efterfragan. Metallforetagen i Syddsterbotten
producerar anda sa pass olika produkter att foretagen kan ha olika behov av ar-
betskraft pa olika tillfallen.

— Spannmal — en foretagare ser majlighet till utékat samarbete inom spannmals-
sektorn. De lokala odlarna saljer oftast sin spannmal till formedlare/uppkopare
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(K-kedjan, t.ex.) eftersom det ar enklare an att salja produkten vidare till slut-
kunden sjalv. De lokala odlarna kunde dock utnyttja den lokala hamnen till en
storre grad och samarbeta for att for att fylla ett helt skepp for export, férhopp-
ningsvis till ett hogre slutpris.

Slutligen bor det konstateras att stérre delen av foretagarna inte ser nagra nya
samarbetsformer pa kommande — och speciellt inga storre mojligheter till samar-
bete kring transporter. FOretagarna anser att transportbranschen redan ar mycket
hart konkurrensutsatt och att det darfor inte finns nagra betydande stordriftsforde-
lar att fa.

Vidare anser flera av fOoretagen att det &r viktigt att sjalv ha mdjlighet att sjalv
diskutera sina transportpriser utan den 6kade tungroddhet som flera samarbets-
partners innebar. De tycker ocksa att det finns battre majligheter till goda priser
genom att agera smart konsument (kolla olika priser, diskutera med férsaljare) &n
genom att skota upphandlingen kollektivt.

Tomkdrning ses inte som nagot stort problem for de vanliga foretagen, men som
ett nagot storre problem for transportfirmorna. | allmanhet fylls slapen effektivt
pa korningar fran regionen; atervandande trafik ar mojligtvis mer tom. Véxthus-,
potatis- och spannmalsindustrierna producerar vanligtvis sadana stora mangder av
material att de kraver fulla lastbilskombinationer for sina transporter. Vaxthus-
och potatisindustrierna har dessutom behov av temperaturreglerade transporter for
att deras produkter inte ska forfaras.

Bredare samarbete kring transporter stupar pa foretagens olika transportbehov —
de olika firmorna har olika slutdestinationer for sina produkter, olika transport-
krav (temperatur-, hygienkrav), kundernas stora inblandning i val av transport
(néstan 50 % av fallen) och de olika snabbhetsbehoven (grénsaks- och potatispro-
dukter maste vara framme vid destinationen nasta morgon). Det ar darfor framst
inom metallindustrin som eventuella kombinationsmojligheter kan finnas (viss
grad av tomkorning, inga speciella transportkrav). Dock &r spridningen av slut-
destinationer hogre inom metallindustrin &n till exempel for vaxthusindustrin
(manga transporter till Inex och handelskedjornas storlager).

Hub-and-spoke transportsystem

Nar brénslerpriserna stiger i framtiden kommer transportbranschen troligtvis att
tvingas genomga en serie av konsolideringar, dar smérre foretag kops upp eller
konkurreras ut av storre foretag. De stOrre foretagen har battre mojligheter att
investera i branslesparande teknologi och formar troligtvis ocksa forhandla ner
sina branslepriser mera effektivt.
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De nuvarande goda mojligheterna till flexibel och ofta tillgdnglig transport kan
komma att forsamras av en sadan utveckling; storre transportforetag stravar for
det mesta till att standardisera sina rutter enligt den storsta potentialen till fyllda
lass. Smérre laster och oregelbundna leveranser kommer att stiga i pris. Men ef-
tersom Finland &r ett utbrett land med majoriteten av de materialproducerande
foretagen i klassen sma och medelstora foretag kommer det att kvarsta ett stort
behov av flexibilitet i transporterna — ett behov som inte kan tillfredsstallas av den
nuvarnade transportmodellen kombinerat med 6kade branslepriser.

Alternativet kan da ses i ett sa kallat hub-and-spoke system — en logistikldsning
som anvants med stor framgang av flygbolag runt varlden. Hub-and-spoke syste-
met bygger pa uppsamling av smarre mangder resenarer fran mindre stader till
stérre, centrala hubb-flygplatser, varifran resenarerna mer kostnadseffektivt kan
resa langa strackor i storre flygplan. Att flyga direkt mellan en liten stad och sin
slutdestination &r oftast inte mojligt — det finns inte ett tillrdckligt kundunderlag
for att fylla ett flygplan déarifran.

Transportbranschen i allméanhet har ocksa tagit efter denna modell i viss utstrack-
ning. Tyvarr anses det annu kostnadseffektivt att endast uppehalla ett fatal trans-
porthubbar i Finland i dagens lage — de flesta i S6dra Finland. En produkt som ska
transporteras norrut fran Osterbotten aker ofta forst soderut for att omlastas vid en
sadan hubb.

| en framtid med 6kande bréanslekostnader star en sadan l6sning inte langre for
kostnadseffektivt tankande. Fler hubbar med kortare avstand till sitt uppsamlings-
omrade blir ett maste for att inte transportkostnaderna ska stiga till en ohallbar
andel av varans pris. Fran dessa lokala hubbar kan sedan en mer valordnad (las
"ingen tomkaorning") skytteltransport ordnas till andra hubbar narmare slutdesti-
nationen. FOr transporter sdderut blir resultatet knappast snabbare, men for det
ovriga landet desto mera sa.

| denna logistiklosning finns det goda mojligheter for Syddsterbotten and utveckla
ocks bevara sin goda logistiska situation. Kombinationer av transporter som férut
inte sag mojliga ut kommer att bli mycket logiska nér slutdestinationerna blir
mera enhetliga, och de lokala transportféretagen med sin expertis i regionen
kommer att ha en klar roll i uppsamlingen av gods daven i framtiden. Stédandet av
en ny logistikmodell kan salunda bli en strategisk fordel for regionen.
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6 HOT OCH MOJLIGHETER

Som en del av undersékningen ombads foretagarna lista mojliga framtida mojlig-
heter och hot mot fOretaget och foretagets transportsituation.

6.1 Hotbilder for foretagen

Hoten &r grupperade och ett procentantal &r givet for hur stor del av svaren som
har fallit under respektive kategori.

| storsta allménhet ligger foretagarnas hotbilder inom lénsamhet och konkurrens-
kraft. Speciellt europeisk konkurrens fran de Ostra delarna av EU ses som mer
akut an kinesisk konkurrens — ifraga om farskvaror ar alltfor langa transporter en
omdjlighet. Men ocksa ifraga om metallprodukter, etc. ses kinesiska produkter
inte som ett sa stort direkt hot — man konkurrerar i olika klasser ifraga om kvali-
tet.

De 6kande energi- och branslekostnaderna ar ocksa ett vanligt alternativ. Speciellt
for odlingsindustrierna &r energikostnaden en viktig del av de totala kostnaderna.
Man producerar tunga produkter med lagt medelvarde som dessutom maste trans-
porteras ratt langt. Eftersom alla former av energipriser (varme, bréansle, el) i viss
man paverkas av varandra, ser foretagarna dystert pa energiutvecklingen.

Kommunens framtid &r alltid en viktig paverkande faktor for ett lokalt foretag.
Tillganglig arbetskraft ses om en viktig sak for kommunens beslutsfattare att
tanka pa nar de utarbetar sina framtida program.
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Tabell 9. Foretagens framtidshot (procent av svaren)

Lénsamhet

Ekonomisk recession

Ostabil efterfragan fran kunderna
Overproduktion

Bristande I6nsamhet for odlarkaren

Produktion

Okande energipriser — el, gas,
biobranslen, trafikbransle

Materialkostnadssvangningar
Arbetskostnader

Brist pa ravaror

Minskande odlarkar

Tillgang pé arbetskraft

6.2 MOjligheter for foretagen

3%

6 %
3%
6 %

12%

3%
9%
3%
6 %
6 %

Politiska beslut

Transportinfrastrukturens
skarning

EU-beslut

Bréansleacciser

Konkurrens

Inhemsk konkurrens

Utlandskonkurrens — Europa
Utlandskonkurrens — Kina

Langt fran stora marknader

ned-

3%

6 %
6 %

9%

12%
6 %
3%

Det finns naturligtvis ocksa vissa ljuspunkter pa horisonten. En stor del av foreta-
garnas ser mojligheter till expansion och utveckling av sina foretag i framtiden,
antingen i Finland genom nya kundgrupper eller sa utomlands pa nya marknader.
En stor andel av foretagarna saljer atminstone en liten del av sina produkter utom-
lands och ser mojligheter till att forsoka med fler lander sa langt tiden réacker till.

Specialisering och en hog produktkvalitet ses som en god forsakring mot alltfor
hog utlandsk konkurrens. Den ekonomiska recessionen som pagar for tillfallet ar
naturligtvis en ddmpande effekt, men de som klarar sig genom krisen (och det
tycks foretagarna mena att de kan) lar kunna ga framat i den paféljande uppsving-

en.
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Tabell 10. Foretagens framtidsmojligheter (procent av svaren)

Tillvaxt Produkt, situation

Nya kundgrupper 15 % Mattarbeten, skydd for utlandsk konk. 3%

Expandera utomlands 18 % Brett sortiment 9%

Hoja foradlingsgraden 6 % Sélfer, niche-verksamhet,  speciali- 6 %
sering

Automatisering av produktionen 3% Stabil ekonomisk grund 3%

Nya produkter pd kommande 9%

Lage Trender

Relativt ndra till sédra Finland 6 % Marknadernas krisaterhdmtning 3%

EU-regler mot Kinesiska pro- 3% Bioetanol 3%

dukter

Lokal service 3% Gynna inhemskt-rérelsen gar battre 3%
Storre matbehov i framtiden 3%
Mattransporternas antal okar 3%
Okande matpriser, battre I6nsamhet 3%

6.3  Hotbilder i transportsituationen

Moijligheter till stora forbattringar inom transportsituationer ar det a andra sidan
fa som tror pa. Transportsituationen ar god (se Kapitel 4) just nu — ett brett utbud
av tjanster och ett hogt anvandande av modern teknik for kommunikation, lo-
gistikoptimering, pafyllningsalarm, etc. Det ses inte manga omvélvande hot inom
transportbranschen, men det stora — 6kande branslepriser ar desto storre). Det ar
inte troligt att transporterna blir billigare, kommer oftare, blir mer precisa i fram-
tiden.

Den o6kande intrangningen av transportfirmor Osterifran (Ryssland, de baltiska
landerna) ses som en negativ trend av bade transportfirmor och materialproduce-
rande foretag. Dessa transportfirmor kor med ett billigare brénsle och har ofta
med sig lager av bréansle for senare tankningar. De kan darfor erbjuda l&gre priser
— ocksa de lagre personalkostnaderna ar till fordel. Konkurrensen for de inhemska
transportfirmorna ar hard. Men ocksa de materialproducerande firmorna klagar pa
den daliga kommunikationen och servicen fran de utldndska firmorna. Felkor-
ningar, daliga sprakkunskaper, tidsmissforstand — exemplen ar manga.
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Tabell 11. Hot mot foretagens transport i framtiden (procent av svaren)

Kostnader Regionproblem
Stigande branslepris 21 % Brist pa skolat yrkesfolk 3%
Inflation 8 % Mindre transportpotential i regionen 3%
Dyrare transporter 10 % Rationalisering av transporterna, 5%
Utlandskonkurrens Politiska beslut
Chaufforer ~ Gsterifran, samre 8% Bréansleacciser 3%
service
Ryskt bréansle 8 % Nya miljobestammelser 3%
Vagnatets forsamring Transportsituationen &r bra
Transportinfrastrukturens  ned- 8 % Inga hot just nu 15 %
skarning

Stort utbud 8%

6.3.1 Tagbanan Kasko hamn — Seinajoki

Som konstaterats anvander sig traktens foretagare inte direkt av varken jarnvagen
eller Kaskd hamn for transporter. Det finns dock en viss oro 6ver deras framtid —
det & mycket mdjligt att hamnen (och banan) drar till sig en del extra transport-
trafik, och gor det mojligt for foretagarna i trakten att fa battre och billigare trans-
porter i sin tur.

Kasko-Seinajoki banavsnitts framtid hanger i vagskalen for tillfallet. Nedlagg-
ningen av Metsa-Botnias fabrik i Kasko 2009 minskade naturligtvis pa tagbanans
anvandningsgrad (fran 6ver 800 000 transporterade ton 2007 till cirka 300 000 ton
2010) Enligt den statliga utredningen (Trafikverket 2011) kring dess framtid vore
det billigare att l1dgga ner banavsnittet och riva upp ralsen &n att lagga de 124 mil-
joner euro som behdvs for en upprustning av banan i det projektet. Banans over-
byggnad (bansliprarnas alder) ar 6ver 30 ar och darmed bland den aldsta tillatna i
Finland.

Det slutliga beslutet skjuts upp 10 ar, for att se om godsstrommarna kan 6ka igen.
NECL Il projektet (2012) utreder mojligheterna till bildandet av en transportkor-
ridor fran Ryssland via Finland (Sydosterbotten) Sverige, Norge och ut till At-
lantkusten. En sadan transportkorridor skulle kunna utgora ett alternativ till den
(alltfor) livligt trafikerade Ostersjoskeppsfarten och eventuellt 6ka godsméngden
som transporteras via jarnvagsnatet i 6st-vastlig, vast-ostlig riktning. For tillfallet
ser dock jarnvagsavsnittets framtid osaker ut.
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6.3.2 Bransleprisutvecklingen

Just stigande de bréanslekostnaderna ar ett bekymmer for bade transportforetag
och foretag i andra sektorer. Kommunikationsministeriets infrastrukturanalys
(2010) visar stadigt stigande dieselpriser, tillfalligt ddmpade av den ekonomiska
krisen. Och detta ar naturligtvis ingen 6verraskning — i allménhet kommer bréns-
lepriserna bara att fortsatta stiga, eftersom latt tillvaratagna oljereserver barbar bli
séllsynta i vérlden.

For de intervjuade transportforetagen har dieselprisernas stigning betytt mycket —
branslekostnadernas del av de totala omkostnaderna har stigit med cirka 10 %
éver de senaste 5-10 aren — fran 22 % till 32 %. Transportforetagen har ocksa
varit tvungna att béra en del av dessa kostnader sjélva, det &r helt enkelt inte méj-
ligt att skifta over allt pa kunden. I medeltal har 60 % av pristkningen forts 6ver
pa kunderna.

En undersokning av SKAL (Finlands Transport och Logistik Rf 2009) har fragat
Finlands transportfirmor hur de véljer att hantera de 6kande branschkostnaderna.
De allra flesta forsatter som forut utan storre forandringar, men en betydande del
av de tillfragade har tvingats till hardare alternativ, som uppsagningar och forsalj-
ning av fordonsflottan.

Tabell 12. Vad har transportindustrin gjort for att klara den ekonomiska
krisen (SKAL, 2009).

Ingenting 43,77 %
Permittering av personalen 25,57 %
Urbruktagande av fordonsflottan 25,46 %
Omforhandlig av betalningar (1an, skulder, skatter, etc.) 21,56 %
Uppségning av personalen 13,54 %
Forséljning av fordonsflottan 12,78 %
Annat 7,37 %
Forséljning av fordonsflottan till fd. anstélld chauffor 1,63 %

Registrering av foretaget under utlandsk flagga 0,65 %
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6.4 MOjligheter i transportsituationen

Som redan har namnts anser manga att foretagen att transportsituation ar god och
att inga omedelbara hot ligger pa horisonten. En viss gradvis kostnadsokning,
naturligtvis, men ingenting akut. Dock ar de konkreta mojligheterna till drastisk
forbattring ocksa forstaeligt fa. Foretagarna ser att de framtida sammanslagning-
arna av transportforetag till storre och starkare enheter kan leda till battre koordi-
nation, hogre teknikanvandningsgrad och eventuellt till 1agre priser.

Logistikforetagens forbund siktar pa att ha infort elektroniska fraktsedlar till och
med 2013 (Raskas Kalusto 2011) vilket kan innebéra battre 6versiktsmdjligheter
for foretagen, storre sékerhet i frakterna och farre misstag i information.

Tabell 13. Foretagens transportmdjligheter i framtiden (procent av svaren)
Trender
Nya energimdjligheter 7%
Den nordatlantiska transportkorridoren, (No-Sve-Kaskd) for export 7%
Transportbolagen koncentreras, farre och storre, kostnadseffektivare 20 %
Ny gemensam fraktsedeltracking — battre tidtabellsuppskattningar méjliga 7%

Transportsituationen &r bra
Transportsituationen &r stabil, inga hot men inga direkta méjligheter heller. 47 %

Transportfirmornas teknikanvandning okar 13 %
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7 STATENS OCH KOMMUNENS MOJLIGHETER

| intervjuformularet fragades dven vad foretagarna tyckte staten och kommunen
borde gora for att understorda foretagens transport- och logistiksituation. Som
vantat bedomdes staten ha betydligt fler mojligheter att utveckla situationen posi-
tivt; kommunen ansags ha andra uppgifter att skota.

7.1  Statens mojligheter att paverka

Enligt intervjuerna finns det manga satt staten kunde valja att stoda och forbéttra
foretagens transportsituation. | Tabell 14 kan vi se en sammanfattning av de svar
som gavs av foretagarna (enligt kategori). Det populéraste forslaget inbegriper en
sankning av bransleskatten, mer specifikt for transportbranschen. Denna atgard
ndmndes i 6ver 30 % av svaren, oftast som det allra forsta och viktigaste svaret.
Denna atgard kunde ha sa vittbredda effekter pa transportbranschen att ocksa
materialproducerande foretag kunde fa fordelar av det. Légre transportpriser,
hogre konkurrenskraft, storre flexibilitet ifraga om transporttillganglighet — fore-
tagarna ser manga positiva mojligheter.

Jarnvagsbanans framtid och regionens infrastruktur oroar ocksa. Jarnvagsbanan
anvands inte av traktens foretag, men lastbilstransporter anvands & andra sidan av
100 % av foretagen — for antingen inkommande eller utgaende gods. Eftersom
riksvdg atta mellan Vasa och Abo inte &r en del av det prioriterade stamvagsnat-
verket (se t.ex. kommunikationsministeriets publikation "Valtakunnallisesti mer-
kittavat liikenteen runkoverkot" 2005) ar man forstaeligt oroliga for vidare for-
samringar av regionens forbindelsevégar. Vare sig vasterut via Kaské hamn, norr
och soderut via riksvégen eller dsterut via jarnvagen. En ny stamvégsplan ar un-
der uppférande men de forbattringar som forutspas for Riksvag atta lar falla
framst pa strackan Bjorneborg-Abo.

Végforbindelserna Osterut ses ocksa som ett problem. Inga riktigt raka vagar 0s-
terut finns, annat a&n sma- och grusvagar. Denna fraga illustreras narmare i avsnitt
7.1.1. Aven den oréttvisa konkurrenssituationen jamfort med ryska och baltiska
transportfirmor framkommer som ndgonting staten borde paverka — i varje fall for
att jamna ut spelféltet via tillaggsbeskattning i vissa fall. Denna synpunkt diskute-
ras i avsnitt 7.1.2.
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Tabell 14. Statens mojligheter att paverka foretagens transportsituation

Lé&gre bréansleacciser 31%

Subventionerat brénsle foér transportindustrin
Bransleaccislattnader for transportbranschen
Minska pa bransleskatten for transportfirmor, jordbruk

Ldagre energiskatter — brénsle, el, torv

Végnatets underhall 15 %
Véagunderhall

Infrastrukturprojekt

Jarnvagsbanan 15 %

Viktigt att utveckla transportmajligheterna bade vasterut (hamn) och dsterut (vagar och jarnvag)
Kaskdbanans dverlevnad
Jarnvagen Osterut for export till Ryssland — men inte méjligt nu pga. VR

Kustjarnvag?

Véagen 0Osterut 13 %

Trafiken i nord-sydlig riktning (riksvdg 8) flyter bra, men trafiken osterut &r trog.
Végar osterut (Kauhajoki inat)

Battre vagar osterut i landet frdn Syddsterbotten

Stddpolitik 13 %
Landsbygdsavdrag/stod for glesbygden

Transportforetagsstod

Ostchaufforer 10 %

Chaufférer fran andra sidan gransen, tar med extra bransle for billig tankning.
Nuvarande lagstiftning favoriserar utlandska firmor med lagre branslebeskattning.
Likadana skatter pa utlandska chaufforer

Inga understdd, men likadana spelregler for alla

En liknande undersokning har ocksa utforts av SKAL (Finlands Transport och
Logistik Rf 2009): har bor staten reagera for att stoda transportsektorn? De vik-
tigaste resultaten kan ses i Tabell 15.
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Tabell 15. Hur bor staten stimulera transportindustrin? (SKAL, 2009)
Séankning av brénsleskatten 71,61 %
Okad Gvervakning mot den graa ekonomin/konkurrensen 66,96 %
Skattelattnader pa transportforetagens rorelseresultat 38,24 %
Momssankning for transporttjanster 36,29 %
Tillaggsfinansiering for vagunderhall 30,55 %
Skolningsstdd for transportforetagen 22,10 %
Annat, vad? 10,18 %
Okat transportunderstod for kunder 9,21 %

Aven | denna undersokning ser vi att bransleaccissankning &r det popularaste al-
ternativet. Storre delen av transportbranschen delar denna asikt, vilket ofta fram-
kommer i diskussioner i press och pa natet. Vagforbattringar, minskning av den
"gra transpormarknaden” och olika andra skattelattnader ar ocksa framstaende
resultat. Sammanfattningsvis finns det manga satt for staten att reagera pa den
bistra framtidssituationen inom transportbranschen, men att paverka dylika beslut
pa lokal niva ar en svar uppgift. De nationella intresseorganisationerna forscker
naturligtvis redan fora saken i en ny riktning.

7.1.1 Vagarna Osterut

Enligt regionens fortagare flyter trafiken i nord-sydlig riktning langs riksvag 8
bra, men trafiken Osterut ar trog. Till Kauhajoki dr vagen annu palitlig, sedan
minskar vagarna gradvis ner till grusniva. For att transportera 6sterut, maste trafi-
ken antingen upp mot Seinajoki eller ner via Parkano. For att na Jyvaskyla eller
Kuopio maste en omvag pa nagra hundra kilometer tas — se Bild 7 for narmare
illustration.

Enligt kommunikationsministeriets publikation Riktlinjer for trafikpolitiken och
utvecklings- och finansieringsprogram for transportnatet fram till 2020 ar inga
vagar i Sydosterbotten och inga ost-véastgaende véagar utom i Helsingforsregionen
med i det prioriterade stamvagsnatverket. Eftersom en sadan betydande del av
regionens transporter sker pa gummihjul ar de just kring dessa vagar som region-
en borde lobba — fér upptagning av dessa vagavsnitt i stamnéatverket.
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7.1.2 Ostchaufférer och obalanserad konkurrens

Enligt vara intervjuer ar de ostliga transportfirmornas insteg i Finland en stérade
faktor for bade transportbolag och foretagare. Medhavt, lagre beskattat bréansle
later dessa firmor kora mycket billigt, och darfor anvands de ofta av finlandska
bolag. Dock ar dess chaufforer inte sa sprakkunniga, nagot som gor det svarare
for en enskild kund att diskutera och planera sin leveranstid och mottagning.

Foretagarna ser inte att sadan konkurrens inte bor tillatas — tvartom ser manga att
konkurrensen starker ocksa de finlandska firmorna. Men daremot borde den
osymmetriska skattebdrdan atgardas pa nagot vis. Genom att erkanna att de lagre
branslepriserna pa andra sidan gransen och det 6kande anvandandet av utlandska
firmor dven som underleverantorer till inhemska transportfirmor (t.ex. Transpoint
och Itella) kunde eventuellt en utjgmnande beskattning inforas. En vagavgift eller
viss transportbransletariff aven for utlandska foretag som verkar i landet. Sadana
fragor ar & andra sidan extremt kansliga eftersom bilaterala avtal eller rentav avtal
pa EU-niva troligtvis kravs for inforandet av dylika avgifter.

7.2  Kommunens mojligheter att paverka

Ifraga om kommunens roll i att forbattra transportsituationen i regionen anser de
flesta foretagare att det inte & kommunens uppgift att paverka sadant — skola,
halsovard och liknande sociala fragor bor vara deras huvuduppgifter.

En andel anser dock att kommunen kunde hjélpa till genom att ta féretagens be-
hov med i sin planering — stéda inflyttning, hjalpa till med tomtinskaffning, till-
handahalla foretagsstod och starthjalp, etc. En synpunkt som aterkommer ofta ar
vikten av att ha tillgang till god arbetskraft inom regionens pendlingsomrade. Att
fa bade utbildad och stabil (boende i regionen) arbetskraft &r inte alltid enkelt for
fortagen. Darfor kunde kommunen troligtvis bast satsa pa just inflyttningen, och
pa att uppehalla den grundservice som behovs for att en familj kan bo och verka i
kommunen. Att askadliggora kommunen och dess eventuella behov av arbetskraft
kunde ocksa ses som en viktig uppgift.
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Tabell 16. Kommunens mojligheter att paverka foretagens transportsituation

Foretagsorientering Ca 50 % av svaren
Foretagsupplysning

Markkop

Foretagsstod

Tillgangliga tomter

Borgen for foretagsetableringar

Understod inflyttning, arbetskraft

Underhalla foretagsomradens infrastruktur

(bredda végar, kommunikation, etc.)

Lyhordhet for féretagens behov

Kommunen kan/b6r inte géra nagot Ca 50 % av svaren
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8 KONKLUSION

Den rakaste slutsatsen som kan dras av undersékningen ar att Syddsterbotten &r
starkt beroende av lastbilstrafiken. Nagra andra riktiga alternativ existerar for till-
fallet inte. Jarnvégsbanan anvénds inte av de lokala foretagen, och inte heller
Kasko hamn till nagon hogre grad. Transporterna sker pa gummihjul, och denna
transportform uppskattas mera specifikt pa grund av dess flexibilitet och téta leve-
ransfrekvenser.

Nagra stora transportkombinationer eftersoks inte for tillfallet, annat an i speci-
fika fall — t.ex. gemensamma transportldsningar for tomatpackerierna, gemen-
samma stalinkop for metallfirmorna, etc. Detta pa grund av de olika transportbe-
hoven (transportfrekvens, destinationer, specialtransportbehov). En framtida 6kan
av transportkostnaderna kunde dock betyda att lokalt samarbete kring transporter
blir mer attraktivt. En logistikhubb for transporter ut och in ur regionen kunde
med fordel diskuteras nar de 0kande transportkostnaderna innebdr att de farre och
stérre kvarvarande transportfirmorna inte langre gar med pa att besoka foretagen
sa ofta och sa nara som foretagarna vill.

Branslekostnaderna for transporter ar pa vag uppat, och bréanslekostnaderna fluk-
tuerar pa basis av oljepriset, varldsmarknaden, etc. Alla foretag i regionen paver-
kas av brénslekostnaderna. En samarbetsform som kunde béra fordelar for flera
foretag (ocksa i olika sektorer) vore att investera i en gemensam biodieselpro-
duktionsenhet.

Biodieseln &r pa gransen till att vara lika billig/dyr som vanlig diesel (inklusive
bransleskatt) och tillater en mycket storre kontroll 6ver bréanslekostnadernas ut-
vecklig och framtid. Ett 50-tal foretag i regionen kunde potentiellt dela pa enhet-
ens kostnader och ta del av prisstabil biodieselprodukt. Ytterligare ett 50-tal od-
lare kunde potentiellt vara inblandade i att forse enheten med ravara (ryps). Eta-
nol (tillganglig lokalt) kan anvéndas for att producera biodieseln.

En sadan losning vore naturligtvis inte till nytta for de storsta foretagen i regionen
(langvaga frakter, alltfor stora volymer), eller de firmor som endast anvéander
kundvalda transportforetag, men de lokalt forankrade foretagen kunde troligtvis
dra stor nytta. Det finns mojligheter att pa sikt utveckla verksamheten fran an-
delsbolag till ett livskraftigt foretag i Raisios och Atrias skala.

Vision for framtiden

| samband med denna undersdknings utnyttjande i framtiden bér man speciellt se
pa tre starka industrier som kan tillfora ekonomisk tillvaxt i regionen: vindkraft,
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bioenergi och livsmedelsproduktion (speciellt tomat-, gurk- och potatisodling).
Dessa industrier har skilda transportprofiler och kundkoncentrationer. Pa samma
gang som dessa industriers logistik utvecklas och forbattras kunde man ocksa
diskutera regionens transportforetag, deras kundunderlag, marknadssegment och
foretagens vilja att fokusera pa ny tillverkning och foradling.

Utbver de tre namnda tillvéxtindustrierna och deras specialbehov finns det ett
behov av att analysera gemensamma kontaktytor, bl. a. order-leveranssystem,
strukturer for elektronisk handel, etc. Fran vindkraftens synpunkt berors speciellt
underhallsforetagen och deras logistik, bade etablerade foretag och nya, utifran
kommande parter. Det bor konstateras att vindkraftsbyggandet i Finland annu
ligger pa en blygsam niva (30-50 nya vindkraftverk i aret) och att underhallets
logistikbehov &nnu inte ar utredda. Men om ens 40 % av de regionalt planerade
350 vindkraftverken forverkligas, blir behovet av logistiskt samarbete och utveck-
landet av nya natverk stort och omedelbart.

Mojligheterna till utnyttjande av bioenergi ligger annu pa en lag niva i regionens
foretag — ocksa anvandandet av fornybara energikallor ar blygsamt. Det finns ett
utbud av ravara och produkter tillgangliga fran olika delar av Finland, men trans-
porten och transportstrdckorna ligger ofta till hinders fér nya investeringar i bioe-
nergi. Utdkad planering av logistiken och samarbetsprojekt kunde fora saken
framat. Ocksa lokal aktivitet kring anvandningen av bioenergi och lansering av
biodiesel kunde dra fordel av offentligt stod och uppmarksamhet.

Uttkat samarbete i en stark tillvaxtindustri och ett noggrant planerat pilotprojekt
kunde 6ka viljan bland foretagen att investera mer i nya logistiska verktyg och
darigenom Oka I6nsamheten i narningen. | vilket fall som helst vore en 6kad med-
vetenhet om logistiska modeller och foretagsutbildning att se som ett fortsatt-
ningsvis mycket viktigt utvecklingsomrade i regionen.
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BILAGOR

Bilaga 1: Intervjublankett, materialproducerande foretag

Svenska / Finska Frégeformular

Detta frageformular anvands for att utreda den nuvarande logistik- och transportsituation hos foretag i svenska Syddsterbotten.
Formularet innehaller nio korta kapitel: Allmén data, Produkter, Kunder/Underleveranttrer/Konkurrenter, Utgadende transporter,
Inkommande transporter, Transportfirmor, Transportsituationen i allmanhet, IT och data samt Framtiden. Fragorna &r sa allmanna
att de flesta foéretag borde kunna svara, men om en specifik fraga inte passar in pa er situation, ldmna den da bara obesvarad.
Informationen kommer att férbli konfidentiell.

Vilj: Vaxthusnaringen |
Potatis- eller spannmalsproduktion |
Metallsektorn |
Skogsnaringen ]
Vindkraftssektorn |

For mera information, kontakta Mikael Ehrs (Vasa universitet, tekniska fakulteten)
E-mail: mikael.ehrs@uwasa.fi Tel: 050-5343986

1. Allman data

Adress

Foretag Telefonnummer
Adress E-Mail
Postnummer Hemsida
Kommun/stad

Foretagsprofil

Privatforetag, Ab, Kb, etc. Grundades ar

Agare, storre aktiedgare
Antal anstallda
Anstéllda (i genomsnitt) Ledning Kontorspersonal Produktion Annat - vad?

Kontaktperson
Titel Namn Mobiltelefon E-Mail

2. Produkter

Viktigaste produkter Viktigaste inkdp (ramaterial, komponenter)
1) 1)
2) 2)
3) 3)
4) 4)
5) %)

3. Kunder/Underleverantérer/Konkurrenter
Viktigaste kunder

| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Kundforhallandets langd Hamn?
1)
2)
3)
4)
5)

Viktigaste underleverantorer

| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Etablerad nar? Hamn?
1)
2)
3)

Viktigaste konkurrenter

| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Etablerad nar? Hamn?
1)
2)
3)
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4. Utgaende transporter

Levererar ni era egna varor eller &r
transporten utlokaliserad?

[ Vilevererar vara egna varor.
[ Vianvander tranportfirm(or).

Vika? |
Vilken eller vilka former av O Lastbil [0 Skepp
transport andvander ni? O paketbil O Flygfrakt
[ Traktor [0 Annat - vad?
[0 Tag
Anmérkning: |
Hurudan form tar sig era O Bulk [0 Kartong
leveranser? O sackar O Enhet
[0 Storsackar O Kubikmeter
O Lastpall ] Annat, vad?
Anmérkning: |
Hur manga kollin / hur stor Kubikmeter
kiloméangd levererar ni i genomsnitt Kollin
per leverans? Kilogram
Anmérkning: |
Hurudant antal utgaende
transporter levererar ni i Per manad?
genomsnitt? Per ar?
Nésta ar?
Anmérkning: |
Behover era leveranser nagra [0 Mellanforvaring, ompackning eller annan logistikservice?
sarskilda translportkrav - ADR [J Temperaturreglerad transport
teet::nperaturreg erad transport, | [0 ADR (transport av farligt gods)
O Nagot annat, vad?
Anmarkning: |
Vilken typ av utrustning behovs for O Kran O Trakter
att lossa era leveranser? [0 Gaffeltruck O Inget
[0 Handtruck [ Annat, vad?
J Handkarra
Anmaérkning: |
Hur mycket av er produkter har ni Kubikmeter
genomsnittligen i lager, i véntan pa Kollin
leverans? Kilogram
Anmérkning: |
5. Inkommande transporter
Med vilken form av transport O Lastbil [ skepp
anlander era inkommande O Paketbil O Flygfrakt
Ao 0
bestallningar? O Traktor O Annat-vad?
O Tag
Anmadrkning |
Hurudan form tar sig era O Buk [m] Kartong
inkommande bestallningar? [ sackar [0 Enhet
[0 storsackar [ Kubikmeter
O Lastpall [1 Annat, vad?
Anmérkning |
Hur manga kollin / hur stor Kubikmeter
kilomangd bestéller ni i genomsnitt Kollin
per leverans? Kilogram
Anmérkning: |
Hurudant antal inkommande
transporter bestéller ni i Per manad?
genomsnitt? Per ar?
Nasta ar?

Anmarkning: |
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[Behdver era leveranser nagra
sarskilda transportkrav -
temperaturreglerad transport, ADR,
etc

[] Mellanférvaring, ompackning eller annan logistikservice?
O Tem peraturreglerad transport

[ ADR (transport av farligt gods)

O Nagot annat, vad?

Anmérkning: |
Vilken typ av utrustning behdvs fér 0 Kran [ Traktor
att lossa era bestallningar? O caffeltruck O Inget

[J Handtruck
[ Handkarra

O Annat, vad?

Anmérkning: |
Hur mycket av era produktionsinput Kubikmeter
har ni genomsnittligen i lager, i Kollin
x i
vantan pa anvandning? Kilogram
Anmarkning:
6. Transportfirmor
Hur néjd &r du med de O O @) @] O
transportfirmor ni for tillfallet 1 2 3 4 5
w 5
anvénder? Mycket missnéjd Mycket nojd
Anmarkning: |
Har ni funderat pa att byta? [ Nei.
O Ja
Varfor? |
Vilka faktorer kunde forbattras? [0 Kostnad [0 serviceutbud
O Punktlighet O Utlandskompetens
O Paiitighet [0 Leveransfrekvens
O Omlastning, ompackning, forvaring O Flexibilitet
[0 saker behandling av godset [ Annat, vad?
Anmérkning: |
7. Transportsituationen i allmanhet
Har ni funderat pa att samarbeta O Ja
med andra féretag kring transport? O Nej
Varfor? |
Har ni funderat pa att samarbeta O Ja.
med andra foretag kring O Nej.
forpacking?
Varfor? |
Har ni funderat pa att samarbeta O Ja.
med andra féretag kring inkép? O Nej.
Varfor? |
8. IT och data
Vilka IT-system anvander ni? O E-mail
O Ekonomisystem, bokféring

[ Lagerhaliningssystem
O erp

[0 Nagot annat, vad?
Anmarkning:

Hurudan data samlar ni i och haller
koll pa?

Kraver era kunder nagra speciella
datasystem eller
maérkningsprocedurer? Era
leverantorer?
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Har era kunder stort inflytande 6ver
era programval, certifieringar och
dylikt? Nagon era leverantérer?

9. Framtiden

Var férvantar du dig att vara med
ditt foretag inom de narmaste 5
aren? 10 aren?

|Wka ser ni som de storsta
framtidshoten mot ert foretag i
allmanhet?

|Wka ser ni som de storsta
framtidshoten mot ert foretag
transportsituation?

Vilka ser ni som de storsta
framtidsmdjligheterna for ert
foretag i allmanhet?

Vilka ser ni som de storsta
framtidsmdjligheterna for ert
foretag transportsituation?

Vilka satsningar bor kommunen
gora for att understdda er
transportsituation i framtiden?
Staten?

Kan ni ténka er att delta i ett
seminarium for att diskutera
transportfragor?

O Nej.
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Bilaga 2: Intervjublankett, transportforetag

Svenska / Finska

Frageformular

Detta frageformular anvands for att utreda den nuvarande logistik- och transportsituation hos foretag i svenska Syddsterbotten.
Formularet innehaller atta korta kapitel: Allman data, Produkter, Kunder/Underleveranttrer/Konkurrenter, Transporter,
Branslesituationen, Transportsituationen i allmanhet, IT och data samt Framtiden. Fragorna ar sa allmanna att de flesta foretag
borde kunna svara, men om en specifik fraga inte passar in pa er situation, I1&mna den da bara obesvarad. Informationen kommer
att forbli konfidentiell.

Transportsektorn [
Foér mera information, kontakta Mikael Ehrs (Vasa universitet, tekniska fakulteten)
E-mail: mikael.ehrs@uwasa.fi Tel: 050-5343986

1. Allmén data

Adress

Foretag Telefonnummer
Adress E-Mail
Postnummer Hemsida
Kommun/stad

Foretagsprofil

Privatféretag, Ab, Kb, etc. Grundades ar

Agare, stérre aktiedgare
Antal anstallda

Anstallda (i genomsnitt) ‘ Ledning ‘ Kontorspersonal ‘ Produktion Annat - vad?
Kontaktperson
Titel ‘ Namn ‘ Mobiltelefon ‘ E-Mail
2. Produkter
Serviceutbud (5 viktigaste) Viktigaste inkop (material, tjanster, etc.)
1) 1)
2) 2)
3) 3)
4) 4)
5) 5)
| 3. Kunder/Underleverantorer/Konkurrenter
Viktigaste kunder
| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Kundférhallandets langd Hamn?
1)
2)
3)
4)
5)
Viktigaste underleverantérer
| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Etablerad nar? Hamn?
1)
2)
3)
Viktigaste konkurrenter
| vilket land? Om i Finland - Sédra? Vastra? Storlek (Liten, Medel, Stor) Etablerad nar? Hamn?
1)
2)
3)
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4. Transporter

Vilken sorts fordon anvander ni? [ Lastbilar
O Paketbilar
O Annat
Anmérkning: |
Levererar ni ocksa utomlands? O Ja
O Nej.
Varfér? |
Lagger ni nagonsin ut vissa
transporter/tjanster pa
entreprenad? | sa fall, vilka?
Hurudana leveranser fraktar ni [0 Bulk [ Kartong
oftast? O sackar O Enhet
[] storsackar [] Kubikmeter
O Lastpall ] Annat, vad?
Anmérkning |
Hur manga kollin / hur stor Kubikmeter
kiloméangd levererar ni i genomsnitt Kollin
per leverans? y
Kilogram
Anmérkning: |
Hurudant antal transporter
levererar ni i genomsnitt? Per manad?
Per ar?
Nasta ar?
Anmaérkning: |
Erbjuder ni nagra sérskilda [J Mellanforvaring, ompackning eller annan logistikservice?
transportformer - O Temperaturreglerad transport
teetcmperaturreglerad transport, ADR, O ADR (transport av farligt gods)
[J Nagot annat, vad?
Anmarkning: |
Vilken typ av utrustning har ni for [0 Kran [0 Traktor
att lossa era leveranser? O Gaffeltruck O Inget

[J Handtruck [0 Annat, vad?

O Handkarra

Anmérkning: |
5. Branslesituationen
Hur stor del av era kostnader star
branslet for?
Hur mycket har denhér andelen (@) O O O O O O O O O
Okat dver de senaste aren? 5% 10% 20% 40% 60% 80 % 100 % 150 % 200 % Mer
Anmérkning: |
Hur stor del av bransleprisokningen @) e} O O O
maste ni sjalva sta for, hur stor del 20% 40% 60% 80 % 100 %
2
UGG vi O Kunden [
Anmaérkning: |

|Wka 16sningar har ni funderat pa
for att spara bransle?
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6. Transportsituationen i allmanhet

Har ni funderat pa att samarbeta [ Ja
med andra foretag kring transport? O Nej.
Varfor? |
Har ni funderat pa att samarbeta O Ja.
med andra féretag kring O Nej.
forpacking, forvaring ,etc.?
Varfor? |
Har ni funderat pa att samarbeta O Ja
med andra féretag kring inkép? O Nej.
Varfor? |
Ar transportsituationen béttre i
andra delar av Finland? Samre?
Var?
7. 1T och data
Vilka IT-system anvander ni? O E-mail
O Ekonomisystem, bokféring
[] Lagerhallningssystem
[0 Billokaliseringssystem
O EerpP
[] Nagot annat, vad?
Anmarkning: |

Hurudan data samlar ni i och haller
koll pa?

Kréaver era kunder nagra speciella
datasystem eller
maérkningsprocedurer? Era
partners?

Har era kunder stort inflytande 6ver
era programval, certifieringar och
dylikt? Era partners?

8. Framtiden

\Var férvantar du dig att vara med
ditt foretag inom de narmaste 5
aren? 10 aren?

|Wka ser ni som de storsta
framtidshoten mot ert foretag i
specifikt?

|Wka ser ni som de storsta
framtidshoten mot
transportsituationen i Finland i
allmanhet?
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Vilka ser ni som de storsta
framtidsmdjligheterna for ert
foretag i allmanhet?

|Wka ser ni som de storsta
framtidsmdjligheterna for
transportsituation i Finland i
allmanhet?

Vilka satsningar bor kommunen
gora for att understdda er
transportsituation i framtiden?
Staten?

Kan ni ténka er att delta i ett
seminarium for att diskutera
transportfragor?

Ja.

Nej.






